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DOTYCZY: Poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w ciagu drogi krajowej nr 29,
) na odcinku Wezet Swiecko + Terminal Odpraw Celnych Swiecko.
ZAKRES Droga krajowa nr 29, na odcinku Wezet Swiecko + Terminal Odpraw Celnych
OPRACOWANIA: Swiecko, w km 5+800 + 7+512.
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OPIS TECHNICZNY

Do projektu zmiany statej organizacji ruchu drogowego w ciagu drogi krajowej nr 29 na odcinku
od wezta Swiecko do Terminala Drogowych Odpraw Celnych.
Dot. poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Komisyjna inspekcja BRD w terenie (ustalenia spisane protokolarnie),

Pismo GDDKIA nr 0.2G.Z-2.440.3.2019.ja.1,

Plan orientacyjny drogi,

Rozporzadzenie Ministrow  Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji

z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatow drogowych (Dz. U.2002.170.1393 ze zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow

technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego

i warunki ich umieszczania na drogach, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.

» Rozporzadzenie Ministra infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz.U. z 2017 r. poz. 784)

» Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2018 r. poz. 1990).
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2. STANISTNIEJACY

Droga krajowa nr 29 w obrebie projektowanej zmiany organizacji ruchu posiada jedng jezdnie
czteropasowg o przekroju 1x4 (po dwa pasy dla jednego kierunku ruchu) o nawierzchni bitumiczne;
szerokosci 16,00 m. W osi jezdni wystepuje separator U-25 oddzielajacy przeciwne kierunki ruchu.
W ciggu niniejszej drogi zlokalizowane sg obustronne pobocza gruntowe szerokosci ok. 2,00 m.
Na przedmiotowym odcinku jezdni drogi krajowej nr 29 wystepuja zjazdy oraz skrzyzowanie
z drogg powiatowg nr 1252F, na ktorej projektuje sie uporzadkowanie oznakowania kierunkowego oraz
znaku uprzedzajacego o podrzednosci drogi powiatowej w stosunku do drogi krajowej.

Droga krajowa nr 29 posiada klase techniczng GP. No$no$¢ DK nr 29 wynosi 10 t/os.

Odcinek, na ktérym projektuje sie nowg organizacie ruchu przebiega poza terenem
zabudowanym gdzie wystepuje ograniczenie predkosci do 90 km/h oraz za skrzyzowaniem z drogg
powiatowa nr 1252F do 70 km/h.

Sredni dobowy ruchu z 2015 r, dla odcinka drogi krajowej nr 29, wedtug punktu pomiarowego nr 31510
Stubice — Urad wynosi 5269 pojazdow ogdtem na dobe.

Tab. 1 - struktura rodzajowa ruchu dla punktu nr 31510:

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych dla w/w punktu
Pojazdy ekdessam Sam. cigzarowe
sﬂnl}( Sy Motocykle Sl D ciezarowe : Autobus Ciggnik q§
ogétem y mikrobusy e bez “ Y| roinicze | &
(dostawcze) przycz. | przycz. x
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
5269 12 2715 474 153 1837 74 4 3

Istniejace, projektowane, usuwane oraz przeznaczone do przestawienia oznakowanie jak
i urzadzenia BRD przedstawiono w czesci graficznej niniejszego projektu.
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3. OPIS PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA

W dniu 12 lutego 2019 r. w ciggu drogi krajowej nr 29, na odcinku od wezta Swiecko do zjazdu na
Terminal Drogowych Odpraw Celnych zostala przeprowadzona w terenie komisyjna inspekcja
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w ktorej udziat wzieli przedstawiciele GDDKIA Oddziatu
w Zielonej Gorze, przedstawiciel Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy Wojewodzkiej Policii
w Gorzowie Wlkp. oraz przedstawiciel Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy Powiatowej Policji
w Slubicach. Powyzsza komisja ustalifa, iz nalezy poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego
poprzez wprowadzenie w osi jezdni fizycznego rozdzielenia pasow ruchu poprzez montaz barier
ochronnych oraz wprowadzenia zakazu poruszania sie pojazdéw cigzarowych lewym pasem w/w drogi w
obu kierunkach (w tym zakaz wyprzedzania).

Ponadto, podczas opracowywania projektu dokonano dodatkowej analizy przedmiotowego
odcinka drogi krajowej nr 29 pod wzgledem poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zasadnosci
obowigzywania istniejacego oznakowania.

Uwzgledniajac powyzsze aspekty, niniejszy projekt przewiduje nizej wymienione zmiany w stalej
organizacji ruchu:

1) Z uwagi na zmiang przekroju jezdni drogi krajowej, projektuje sie usuniecie znaku F-15 z tab.
T-1a w km 5+759 po stronie prawej;

2) Celem wprowadzenia dla pojazdéw ciezarowych zakazu wyprzedzania oraz zakazu poruszania
si¢ lewym pasem prawej jezdni, projektuje si¢ znaki B-26 w km 5+850 po stronie prawe;
(dla projektowanej prawej jezdni) oraz w pasie rozdziatu. Znak w pasie rozdzialu zamontowaé
w tulei.

3) W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego polegajacej na fizycznym odseparowaniu
przeciwnych kierunkow ruchu, na odcinku w km 5+786 + 7+269 (z pominigciem obszaru
skrzyzowania), w osi jezdni o przekroju 1x4 projektuje sie dwustronng bariere ochronng stalowg
U-14 typu H2/W4/A. Catkowita szeroko$¢ montowanego systemu nie moze przekraczaé
30 cm z uwagi na ograniczong w terenie szeroko$¢ pasa dzielacego oraz koniecznosé
zachowania skrajni drogowej. Bariery ochronne stalowe w obrebie skrzyzowania z drogg
powiatowg nr 1252F do m. Rybocice, nalezy zakoriczy¢ oraz rozpocza¢ najazdowymi odcinkami
energochionnymi. Przedmiotowym elementem nalezy rowniez zakorczy¢é ciag bariery
na wyniesionej wyspie dzielacej w obrebie zjazdu na Terminal Drogowych Odpraw Celnych.
Przyktadowy wzor bariery oraz elementu energochtonnego przedstawiono na rysunku w pkt. nr 4;

4) Z uwagi na wprowadzenie w/w barier, nalezy zlikwidowa¢ aktywne znaki C-9/U-5 w km 5+878 0§
i wkm 7+253 0;

5) Celem wskazania korca drogi jednokierunkowej oraz ostrzezenia o wjezdzie na droge
dwukierunkowa z lewego pasa lewej strony jezdni, w km 5+900 w projektowanym pasie rozdzialu
zaprojektowano znak A-20. UWAGA - znak zaprojektowaé
o wielkosci ,S” Sredni, z wuwagi na malg szeroko§¢ pasa rozdzialu.
Znak zamontowac w tulei;

6) W osi lewej jezdni (przy projektowanym przekroju 2x2) projektuje sie likwidacje punktowych
elementow odblaskowych barwy bialy-biaty wytacznie w ciggu linii P-1¢, na odcinku w km 5+920
+ 6+745;

7) Nad istniejacym znakiem F-10 w km 5+962 po stronie lewej, zaprojektowano znak B-28 tylko dla
prawego pasa ruchu. Powyzsze podyktowane jest malg szerokoscig pasa rozdziatu. Ponadto
znak skierowany jest gtownie dla kierowcow pojazdéw ciezarowych, gdzie na poprzedzajacym
odcinku zmuszeni s do poruszania sie tylko prawym pasem;

8) Celem wprowadzenia dla pojazdow ciezarowych zakazu wyprzedzania oraz zakazu poruszania
si¢ lewym pasem prawej jezdni, projektuje sie znaki B-26 w km 6+715 po stronie lewe;
(przy projektowanym przekroju 2x2) oraz w pasie rozdziatu. Znak w pasie rozdziatu zamontowag¢
w tulei.
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9) W zwigzku ze zmiang przekroju drogi, celem poinformowania o jednokierunkowosci jezdni,
w km 64775 po stronie lewej (dla projektowanej lewej jezdni) projektuje sie znaki D-3.
Znak D-3 w pasie rozdziatu, z uwagi na istniejace pole wylaczone z ruchu, nalezy ustawic jak
najblizej jego krawedzi, tak aby zachowa¢ pozioma skrajnie drogowa pomiedzy projektowanym
znakiem a otwartym pasem lewej jezdni.

10) Z uwagi na projektowany przekrdj drogi 2x2 nalezy usung¢ tablice F-15 zlokalizowang
w km 6+775 po stronie lewej;

11) W obrebie skrzyzowania usunag istniejacq tablice E-2a, zlokalizowang w pasie drogowym drogi
krajowej nr 29 w km 6+807;

12) W obrebie skrzyZzowania, w ciggu drogi powiatowej nr 1252F, w odlegtosci 33,00 m od
skrzyzowania projektuje sie tablice E-2a o wymiarze matym. Projektuje si¢ likwidacje znaku A-7
z tabliczkg T-1 ,100 m” oraz projektuje si¢ znak A-7 z tab. inf. ,STOP 200 m". Nalezy réwniez
zmieni¢ lokalizacje tablicy E-1 zgodnie z niniejszym projektem.

13) Z uwagi na projektowany przekroj drogi 2x2 nalezy usunag¢ tablice F-15 zlokalizowang
w km 6+819 po stronie prawe;j;

14) W zwigzku ze zmiang przekroju drogi, celem poinformowania o jednokierunkowosci jezdni oraz
wprowadzeniu zakazu wyprzedzania przez pojazdy cigzarowe, w km 6+819 po stronie prawe;
projektuje si¢ zestaw znakow B-26 i D-3; Ponadto celem odseparowania istniejacego znaku
E-15f od znaku B-33 (70), znak B-33 zaprojektowano do przestawienia pod projektowany znak
B-26 w km 6+819;

18) Z uwagi, iz na odcinku drogi krajowej w obrebie km 7+100 wystepuje ograniczenie predkosci do
70 km/h (wczesniej znakiem B-33 ograniczono predko$¢ do 70 km/h, gdzie nie zostaje on
odwotany) wskazuje sie do likwidacji znak B-33 (70) w km 7+093 po stronie lewej;

16) W km 7+100 po stronie prawej, projektuje sie znaki B-28;

17) W obrebie zjazdu publicznego zlokalizowanego w km 7+423,50 wskazano do likwidacji stupki
U-2;

18) Celem wskazania konca drogi jednokierunkowej oraz ostrzezenia o wjezdzie na droge
dwukierunkowa, w km 7+512, po stronie prawej zaprojektowano znak A-20.

Z uwagi na matg szerokos¢ projektowanego pasa rozdzialu, zaprojektowano na nim tylko czes¢ znakow

pionowych w formie powtorzen z prawego pasa (nie jest mozliwe ustawienie wszystkich znakow
zlokalizowanych po stronie prawej jezdni w pasie rozdziatu).

4. UWAGI KONCOWE

Znaki drogowe pionowe, poziome jak i elementy BRD musza by¢ zgodne ze wzorami opisanymi
w zatgcznikach nr 1+4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnaldw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 220 poz. 2181 z dnia
23 grudnia 2003 r.). Znaki pionowe w pasie rozdziatu montowac w tulejach.

Istniejace lica znakéw zlokalizowanych w projektowanym przekroju drogi 2x2 nalezy
wymienic z wielkosci ,,S” srednie na ,,D” duze.

Lica projektowanych znakow (za wyjatkiem znaku okreslonego w pkt. 3 ppkt. 5)) wykona¢ jako
,D" duze oraz winny by¢ on pokryte folig odblaskowa Il generacii.

Oznakowanie poziome usungé w sposéb trwaly metoda nieinwazyjna (bez ingerencii
w nawierzchnig jezdni). Istniejace znaki muszg by¢ zgodne z niniejszym projektem organizaciji ruchu.
W przypadku rozbieznosci pikietazu, istniejgce znaki nalezy dostosowa¢ do niniejszego projektu.

Bariery ochronne stalowe winny by¢ wyposazone w elementy odblaskowe U-1c oraz stupki
prowadzace U-1b. Bariery ochronne jak i urzadzenia energochtonne muszg by¢ posadowione i zgodne
z Zarzadzeniem nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23-04-2010 r. w sprawie
wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych oraz winny byé zgodne

z normg EN-1317.
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UWAGA!
Wprowadzajac fizyczne wygrodzenie jezdni drogi krajowej, zmieni sig jej charakter z przekroju 1x4
na 2x2. W zwiazku z powyizszym od wezla Swiecko do skrzyzowania

z DP nr 1252F, zgodnie z obowigzujacymi przepisami, nastapi zmiana ograniczenia predkosci
Z 90 km/h na 100 km/h.

Ponizej przedstawiono w postaci graficznej sposéb umieszczania znakéw pionowych na drogach:

Odchylenie poziome tarczy znakow

7 0-55

a) na odcinku prostym b) na tuku poziomym w prawo c) na tuku poziomym w lewo

Zachowanie skrajni tarczy znakow

0,50 = 2,00
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Wzdr projektowanej bariery ochronnej stalowej U-14 (przekroje):
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Przyktadowa wizualizacja:
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/' Parametry techniczne bariery H2 W4 A

—  Szerokos¢ pracujgca W4 -1,30m
—  Ugiecie dynamiczne -1,20m
— Maks. szerokos$¢ systemu -0,30m
- Rodzaj posadowienia - na konstrukcji wsporczej montowanej w tulejach lub na kotwach

Przyktadowy wzér najazdowego elementu energochtonnego. Maksymalna szerokosé ponizszego nie
moze przekroczy¢ 30 cm.

Termin wprowadzenia zmiany statej organizacji ruchu drogowego przewiduje sie do dnia
31.12.2020 r.

Odcinek drogi, na ktérym proponuje sie nowa organizacje ruchu drogowego, znajduje sie na
terenie dzialania Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Zielonej Gorze
Rejonu w Stubicach Obwodu Drogowego w Rzepinie.

Opracowat:
Artur Kuchna
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